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SROGETTO PILOTA PER LO SVILUPPO DI COLLEGAMENTI MAVET-
TA - YIA IDROVOLANTE TRA ?ORTI DELL’ABRUZZO, PUGLIA,
CROAZIA, ALBANIA, MONTENEGRO E GRECIA.

IL TRASPORTO CON IDROVOLANTE

| idrovolante & un mezzo di trasporto che ha raggiunto, in molte aree del
mnondo, uno sviluppo importante grazie ad una serie di peculiarita che lo
~andono economico e flessibile.

idrovalante, difatti, non ha necessita di avvalersi delle pesanti infra-
srrutture fisiche aeroportuali @ guesto consente un importante risparmio

1 rermini di costi di gestione e di flessibilita per quanto attiene gli slot di

Hecotio/atterragaio

LA MORMATIVA IN ITALIA
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Ltilizzo di idrovolanti @ regolamentato in ltalia dal Decreto 1 febbraio

ke

¢

006 del Ministero delle nrrastrutture =2 dJdei Trasporti che in sintest pre-
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coflo non superiore a 5.700 kg e numero di posti passeggeri non superio-
“lel caso di ipotesi di flusso passeggeri inferiore a 30.000 (come certa-
mente nel caso del progetto ADRI-SEAPLANES, le strutture necessarie
dovrebbero essere minimali.

“lon serve difatti la struttura di servizio della TORRE DI CONTROLLO ben-
3bosemplicemente un servizio di informazione al volo denominato AFIS -
Serodrome Flight Information Service.

L3 differenza non e da poco, in quanto e surficiente 'abilitazione di una

sersona che via radio trasmettera alle aeromaobili informazioni su visibifi-
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el caso dell’operatore e del gestore della torre ai controllo) che invece
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| resto delle autorizzazioni sono di tipo "sarety” 2 “security” nel controll
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IL PROGETTO ADRI-SEAPLANES

ADRI-SEAPLANES intende rafforzare la creazione di

sporto tramite idrovolanti

gld,

-he, sono colle

stagionale e comunque

1a

1 osi

collegamenti a

Diratti, le aree coin

gate tra loro solo

ree in turopa d

[

i

voite, sebbene molto vic

attraverso |

arej dirett],

stema di collegamenti framite idrovolanti

anfini euro

ra l[talia, Grecia,

ine in termini di mi

intfluenzato da condizion

un sistema di tra-

Montenegro, Croazia, Alba-

glia nauti-

| sisterma marittimo - spesso

I meteo marine - & non

2 molto sviluopato in aitre
pel; a comprova di ¢io, infat-

la normativa areca ha, recentement regolamentato

:iflcacemente I"apertura deqli idroscali (ne sono stati approvati circa 3

o e R [ § 7 § e R 4 o o 1 ; §om e e e}
o ad ora). Il tacino dell’Adriatico offre un accellente base ner 13 costi-
izione del sistema Jdi idrovelanti, attraverso | suoi forti = la rafazioni
o sreinlioF di asggi agictent
Jimimearciall ira di essi asistenti.
1 nrogatto ADRI-SEAPLANES & finalizzato a:
ittrezzare | vari porti con e infrastrutture minimali n=2cessaria (ponto-
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2y assistere | porti coinvolti nella richiesta di autorizzazione per [DRO-
SCALO di classe Il e pertanto senza la necessita di servizio di torre di
controllo bensi con quella di AFIS;

3 armonizzare le condizioni a livello infrastrutturale, operativo e norma-
fivo al fine di consentire gli investimenti pubblici e privati in tale ambito e

1i creare le linee tra i vari porti;

2) coinvolgere gli attori locali per lo sviluppo e il mantenimeanto delle li-

1y supportare il sistema a livello politico ad istituzionale attraverso ia
creazione di un “Adriatic Seaplane Steering Committea”, il cui scopo &,

“ra ali altri, quello di allargare il sistema ad altri Porti dell’Adriatico.
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Jar, Pola, Valona e Cortu (per tramite della relativa Prefettura).
' oaggiunta, i ruclo di oartner quall le stesse Provincia di Taramo & Pre-

0

“zttura di Corfu, della Reglone Puglia e del Ministero del Trasporti d
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(Mo rigore il regime normativo e di sicurezza del sistema di trasporto,

nche interfacciandosi con le omologhe autorita dei paesi partner, e di

aroporre modifiche normative o atti di indirizzo finalizzati a adeguare |l

sistema buraocratico/normativo alle esigenze di sneilezza di tale trasporto.

IL PROGETTO PILOTA

EAPLANES non
| budget e

di una lin=s

ad un sistema comune on fine di prenotazion

5
=

un progetto di meri studi di fattibilita. Una parte

tato destinato

5

- D e e b de = - Tory oo e e de -~
di volo di progetto, la creazione di piattaforme, si-

., in ogni
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nermettere Uutilizzo della linea sparimentale da oarte
=rra operata attraverso i noleggio Jdi un rdrovo-




MUMERI £ DATI DI PROGETTO

Programma: C3C IPA ADRIATIC

isse: 3
Aisura: 3.2

Jalore del progetto: £ 2.219.000,00

i 4

Tampo di svolgimeanto: 24 mesi

Zartanariato:

ROVIMCIA DI TERAMO - Partner Capofila
Autorita Portuale di 3rindisi
Zarto di 3ar (Montenagro)
legione Puglia ~ .Assessorato ai [rasporti 2 Yie di
lomunicazionea

Srafattura di Corfa {(Gracia)

Garto di YValona (Albania)

wutorita Portuale 4i 2nla (Croazia)

IMAC

inistaro deai

fo.



